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3>i|>I.-afng. Otto Gohler, Modtmuhl (Wurtt.) 

ist als Erfinder genannt worden 



Maschinenfabrik Mockmuhl G. m. b. H., Mockmuhl (Wurtt.) 
SchnellverschluB fiir auswechselbare Rader, Umlaufwerkzeuge o. dgl. 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 2. Oktober 1948 as 
Patenterteilung bekanntgemacht am 26. Juli 1951 
Die Prioritat der Schaustellung auf der am 29. August 1948 erdffneten Landwirtschaftlicfaen Ausstellung 

in Frankfurt/M. ist in Anspruch genommen 



Die Erfindung bezicht sich auf eine Stirnflachen- 
kupplung, die es ermoglicht, Wechsel rader, urn- 
laufende Werkzeuge oder sonstige Umlaufkorper 
unter Herstellung eines bajonettartigen Verschlus- 
5 ses sehr schnell und sicher mit einer sie tragenden 
Welle zu verb in den oder von Mir zu losen. 

Bei Eandmaschinen oder sonstigen Fahrzeugen, 
bei denen die Radkranze der Fahrrader unsym- 
metrisch an eincr sie tragenden Radscheibe sitzen, 

io laBt sich z. B. durch Wenden der Rader eine Ver- 
anderung tier Spurweite erzielen. Auch in anderen 
Fallen, z. 13. bei Radern oder Antriebsscheiben in 
Triebwerken, bei der Befestigung von umlaufenden 
Werkzeugen oder Werkstiickhaltern an den sie tra- 

15 gen den Well en von Werkzeugmaschinen, Arbeits- 
vorrichtungen usw. ist es wtchtig, die Kupplung 
zwischen den zu verbindenden Teilen so zu gestal- 
tcn, claB sie sich schnell anbringen und losen. bei 



Bedarf auch mit ihren Stirnfiachen umsetzen bzw. 
wenden lassen. ao 

Der SchnellverschluB nach der Erfindung lost die 
hier gestellte Aufgabe. Von den an ihren Stirn- 
flachen zu verbindenden Teilen ist erfindungsgemaB 
ein Teil in seiner Stirnflache mit Schlitzloohern, 
der andere mit diese Locher durchsetzende und 25 
nach Verdrehen des Teils gegeneinander sie hinter- 
greifende Mitnehmerkopfbolzen ausgestattet und 
weiterhin einer der Teile mit einem aus der Kupp- 
lungsstirnflache hervorstehenden, gegen Federwir- 
kung in sie zuruckschiebbaren Sperrzapfen ver- 30 
sehen, der in einer durch das Verdrehen der Teile 
erzielbarcn Endlage in eine ihm zugeordnete Aus- 
nehmung einschnappt. 

Handelt es sich um Umlaufkorper, die nicht nur 
schnell anzubringen und zu losen, sondern auBer- 35 
dem unter Beibehaltung der Antriebsdreheinrich- 
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tung zu .wenden sind, so bestehen zweckmaBig die 
die Mitnehmer des einen Teiles aufnehmenden 
Schlitzlocher des anderen Teiles aus symmetrischen 
Langlochern, die einen erweiterten Mittelteil zum 
5 DurchlaB der Mitnehmerkopfe und zu seinen be i den 
Seiten schmalere Ausnehmungen fur den Durchlafi 
des Mitnehmerschaf tes aufweisen. Durch diese sym- 
metrische Gestaltung der Durchgangslocher ist 
namlich ein verlafiliches Hintergreifen des einen 
io Teiles durch die Mitnehmerkopfbolzen des anderen 
Teiles bei gleicher Antriebsrichtung auch in der 
Wendestellung gesichert, obne dafi es hierfur be- 
sonderer und zusatzlicher Schlitzlocher bedarf. 

Vorzugsweise ist der die Verriegelung der Teile 
15 herstellende Sperrzapfen an dem die bolzenartigen 
Mitnehmer tragenden Teil angeordnet und einem 
der Mitnehmer so dicht benachbart, daB er in das 
diesem Mitnehmer zugeordnete Schlitzloch des an-, 
deren Teiles mit einschnappt* Hierdurch wird die 
Anordnung einer besonderen und zusatzlichen Aus- 
nehmung, Rast o. dgh fur das Einschnappen des 
Sperrzapfens entbehrlich. Aufterdem braucht der 
Benutzer dann beim Herstellen der Verbindung 
nicht darauf zu achten, daB sich die Teile in einer 
»5 bestimmten Drehstellung zueinander befinden. 

Die Zeichnung zeigt ein Beispiel fur die Ausfuh- 
rung des Schnellverschlusses nach der Erfmdung, 
und zwar zeigt 

Fig. 1 die Teile in der Stirnansicht in einer Ver- 
30 schluBlage und 

Fig. 2 ihre Ansicht im Schnitt nach Linien II-II 
von Fig. i. 

Die zu verbindenden Teile bestehen aus einem 
von einer Welle 1 getragenen Flansch 2 und einer 

35 Scheibe 3, z. B. einer Radscheibe, die einen unsym- 
metrisch aufgesetzten Radkranz 4 tragt. Die Rad- 
scheibe 3 ist mit einer mittleren ZentrieroflFnung 
auf einen sie durchragenden Zentrierzapf en 5 der 
Welle 1 aufgesetzt. Der Wellenflansch 2 tragt an 

40 seiner Stirnflache vier als Kopfbolzen ausgebildete 
Mitnehmer 6. Die Radscheibe 3 weist in gleicharti- 
ger Verteilung auf den Umfang vier Schlitzlocher 7 
auf. Diese Schlitzlocher sind in bezug auf ihre 
Lange symmetrisch gestaltet und setzen sich je aus 

45 einem erweiterten Mittelteil 8 fur den Durchlafi des 
Kopfes der Mitnehmer 6 und zubeiden Seiten dieses 
erweiterten Mittelteils liegenden, schmaleren Aus- 
nehmungen 9 fur den Durchlafi des Schaftes der 
Mitnehmerbolzen zusammen. 

50 Der Wellenflansch 2 ist wekerhin mit einem 
Sperrzapfen 10 ausgestattet, der aus der Stirnflache 
des Flansches hervorsteht und sich mit einem Bund 
11 in einer Biichse 12 des Wellenflansches fuhrt 
und gegen die Wirkung einer Druckfeder 13 aus der 

55 in Fig. 2 dargestellten Lage in die Kupplungsstirn- 
flache des Wellenflansches 2 zuriickdrucken laBt. 
Da bei liegt der Sperrzapfen 10 einem der Mitneh- 
mer 6 so dicht benachbart, daB sein Abstand von 
diesem sich der Lange der Schlitzlocher anpafit. 

60 Zum Herstellen der Kupplungsverbindung wird 
die Radscheibe 3 in ingendeiner Stellung so auf den 
Zentrieransatz 5 der Welle 1 gesetzt, dafi die Mit- 
nehmerbolzen 6 die Schlitzlocher 7 in ihren mittle- 
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ren Erweiterungen 8 durchdringen konnen. In dieser 
Lage driickt man nunmehr zunachst -die Teile 2, 3 65 
mit ihren Stirnflachen fest aneinander, wobei der 
Sperrzapfen 10 in die Biichse 12 zurtickgedruckt 
wird. Man verdreht nunmehr die Teile gegeneinan- 
der, so dafi die Mitnehmerbolzen 6 mit ihren 
Schaften in die schmaleren Ausnehmungen 9 der 70 
Schlitzlocher nach einer Seite hin eintreten. So- 
bald sie hier in die Endstellung kommen, wird der 
zuruckgedruckte Sperrzapfen 10 frei und schnappt 
unter Federwirkung am anderen Ende des einen 
Schlitzloches in die Radscheibe 3. Hiermit sind 75 
dann die zu verbindenden Teile gegen axiales L.6- 
sen durch die die Schlitzlocher ubergreifenden 
Kopfe der Bolzen 6 und gegen Zuriickdrehen aus 
ihrer EingrifTsstellung durch den Sperrzapfen 10 
gesichert. Will man sie voneinander losen, so druckt 80 
man deri Sperrzapfen 10 nach innen und dreht die 
Teiles, 3 aus ihrer Sperrlage so weit zuruck, daB 
man sie auseinandernehmen kann. In der gleichen 
Weise kann man die Radscheibe 3 nun auch in einer 
gewendeten Stellung mit der Welle 1 verbinden, *5 
wobei dann der Radkranz 4 mit veranderter Spur- 
weite auf der AuBenseite liegt, wie dies in Fig. 2 
gestrichelt angedeutet ist. 

Stellt der Pfeil 14 die Umlaufrichtung der Welle 
beim norma len Arbeitsvollzug bzw. fur den nor- 90 
malen Fahrantrieb dar, so liegt der Sperrzapfen 10 
hinsichtlich der An triebsdreh rich tung hinter dem 
ihm benachbarten Mitnehmer 6. Dies hat den Vor- 
teil, dafl die Antriebskraft auf die Scheibe 3 gleich- 
maBig durch samtliche Mitnehmer 6 ubertragen 95 
wird und nicht etwa durch den Sperrzapfen 10, der 
somit von der Kraftubertragung entlastet ist. 

Die Erfindung ist nicht auf Einzelheiten der Aus- 
fuhrung beschrankt. Handelt es sich urn Teile, die 
nur von einer Stirnflache her eingesetzt zu werden 100 
brauchen, bei denen also das Wenden fortfallt, so 
bedarf es fur die Schlitzlocher nicht unbedingt einer 
symmetrischen Gestalt. Fur den Sperrzapfen 10 kann 
ein Durchgangsloch, eine Ausnehmung oder eine 
Rast auch an anderer Stelle liegen. Bei abgeander- 105 
ter Ausfuhrung kann der Sperrzapfen 10 auch an 
dem von der Welle abzunehmenden Teil angebracht 
sein, die Buchse 12 nach hinten durchragen urid 
eine Handhabe aufweisen, mit der er sich zuruck- 
ziehen lafit. 110 

PATENTANSPRUCHE: 

1. SchnellverschluB zum Herstellen einer 
bajonettartigen Stirnnachenkupplung zwischen 
antreibendem und angetriebenem Teil, fur aus- 115 
wechselbare Rader, Umlaufwerkzeuge o. dgL, 
besonders fur Landmaschinen mit auswechsel- 
baren Fahrradern zur Spurweitenveranderung, 
dardurch gekennzeichnet, dafi einer der Teile in 
seiner Stirnflache mit Schlitzlochern (7), der lao 
andere mit diese Locher durch setzen den und 
nach Verdrehensie hintergreifenden Mitnehmer- 
kopfbolzen (6) ausgestattet ist und weiterhin 
einer der Teile einen an der Kupplungsstirn- 
flache hervorstehenden, gegen Federwirkung in 1*5 
sie zuruckschiebbaren Sperrzapfen (10) auf- 
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weist, dcr bcim Verdrelien der Teile in deren 
Endlage in eine ihm zugeordnetc Ausnchmung 
des anderen Teiles einschnappt. 

2. SchnellverschluB nach Anspruch i, dadurch 
gckennzeichnet, daB die die Mitnehmer (6) des 
einen Teiles aufnehmenden Schlitzlocher (7) des 
anderen Teiles aus symmetrischen Langldchern 
bestehen, die einen erweiterten Mittelteil (8) 
zum DurchlaB der Mitnehmerkopfe und zu sei- 
ncn beiden Seiten schmalere Ausnehrnungen (9) 
fur den DurchlaB des Mitnehmerschaftes auf- 
wcisen. 



3. SchnellverschluB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekcnnzcichnet, daB der die Verriege- 
lung der Teile herstellende Sperrzapfen (10) an 
dem die 'bolzenartigen Mitnehmer (6) tragen- 
den Teil angeordnet und einem der Mitnehmer 
so dicht benachbart ist, daB er in das diesem 
Mitnehmer zugeordnete Schlitzloch des anderen 
Teiles mit einschnappt. 

4. SchnellverschluB nach Anspr-uch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sperrzapfen (10) in be- 
zug auf die Antriebsrichtung hinter dem zuge- 
ordneten Mitnehmerbolzen liegt. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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